


Perquè aquest llibre...?, Considerem por ser una eina útil per als agents del territori... 
Destaquem la seva absolta desvinculació interessada... 

És pertinent en aquest moment...?, Considerem que si. La situació econòmica ha recuperat la 
validesa d’aquest document fet al 2009-2010 com a eina de reflexió. 

 



DEL  CAMP  D’AVIACIÓ  DE  REUS  A  QUELCOM  MÉS  QUE  UN  AEROPORT 

EL SECTOR D’ACTIVITAT ECONÒMICA de l’AEROPORT DE REUS 

Aquesta oportunitat que ens ofereix avui l’SCOT hauria d’anar més enllà d’un debat 
científic i professional a l’ús. 

  
Aquest fòrum hauria de convertir-se en un procés de gestació “cívic-administratiu” 

d’una plataforma de lideratges compartits per a l’impuls i desenvolupament del 
SECTOR D’ACTIVITAT ECONÒMICA de l’AEROPORT DE REUS  

 
Tenim les eines jurídiques, els escenaris clars i un horitzó net de vanitats excessives 

per superar la MULTIPLICITAT DIMENSIONAL de les qüestions territorials 



1949_EN MIG DEL CAMP PERÒ  ACCESSIBLE 



1952_EL CAMP D’AVIACIÓ PERMET JA COTEMPLAR EL CAMP DE 

TARRAGONA AMB UNA PERSPECTIVA MÉS ÀMPLIA 



1956_LA CENTRALITAT NO ERA UNA OPORTUNITAT 



2012_LES INFRAESTRUCTURES FACILITEN LA CENTRALITAT 

 

cal destacar que aquestes dues infraestructures (aeroport i port) mereixen una especial atenció 
pel seu valor  estratègic vertebrador  més enllà de la mobilitat de les persones i de les 

mercaderies. 



1971_UNA EVIDENT ANOMALIA AL TERRITORI 



2012_SOBREPROTECCIÓ DEL PLANEJAMENT. ENCARA ÉS UNA ANOMALIA? 



1973_ELS PRIMERS APROPAMENTS 



2012_HORITZÓ EN XARXA 

INTER-MODAL (persones)  /  ECO-MODAL (economia) 

 

RECONEIXEMENT DEL GRAN VALOR I POTENCIAL DE LES INFRAESTRUCTURES (AEROPORT I 
PORT) AL CAMP DE TARRAGONA.  

 



EL DEBAT OBERT AL VOLTANT DEL CAMP DE TARRAGONA I LA SEVA 

“METROPOLITZACIÓ” NO APORTA DETERMINACIONS CONCLOENTS SOBRE DINÀMIQUES 

I ESTRATÈGIES DOMINATS 

 
les mes creïbles comparteixen un mateix àmbit  on convergeixen moltes mirades interessades, 

L’ÀREA CENTRAL DEL CAMP 



Abans de batejar-nos amb un nom hem de reconèixer sincerament el que som, i 

al meu entendre, avui el Camp de Tarragona encara és un territori de  

 

 

CIUTATS MULTIPLICADES 

  

I ESPAIS INCONNEXOS EN UNA COMPLEXA MULTIPLICITAT DIMENSIONAL 

 

 



MULTIPLICITAT DIMENSIONAL DE LES QÜESTIONS TERRITORIALS 



DONEM VALOR  URBÀ A LA POTENCIAL ÁREA D’INFLUÈNCIA 

ECONÒMICA 

DE LES INFRAESTRUCTURES 

(Aeroport i port) 

 

  

podent així reconduir la gestió complexa de les qüestions territorials a l’avaluació 

econòmica més objectiva i quantificable 



GRANS INFRAESTRUCTURES COM A ESPAIS D’OPORTUNITAT  
 

VS 
 

 PERMANENTS ESCENARIS DE LA TRANSITORIETAT  

per raó d’una manca de cohesió territorial  

 

que no sempre hem de equiparar a la manca de condició metropolitana  



LES GRANS INFRAESTRUCTURES DEL CAMP 

 

VS 

 

LES GRANS IL·LUSIONS URBANES DEL CAMP 
 
 
 

ELS EXCESSOS DE LA QÜESTIÓ INTERMODAL 

 

FILS I PUNTADES AL TERRITORI 

 

LA RÍGIDA MOBILITAT DEL TRAMCAMP 

 

UN OLIMPISME CONTINGUT 

 

EL TURISME INTROVERTIT 

 



LES ACCIONS URBANES NO ES MESUREN AMB EL TEMPS O AMB LA DISTÀNCIA 
SINÓ PER LA SEVA INTENSITAT 




